Homo ludens

Spiel, Spass, Spannung mit Spur 0

Spur 0 - Tin Plate — Spielzeugeisen-
bahn; Begriffe, die bei vielen Erin-
nerungen wachrufen! — Aber eben,
Erinnerungen bloss. Die heutige
Wohnsituation verbannt vielerorts
die Spur 0 in Vitrinen oder Karton-
schachteln. Genau dafiir aber wurde
sie nicht gebaut. Spur 0 ist die Spiel-
eisenbahn schlechthin. Spielen heisst
fahren, aber eben, wie?

Von Markus Schmidle

Is ich nach meiner Ausbildungszeit
meine Bubeneisenbahn, die sei-
nerzeit im elterlichen Haus ein ganzes
Zimmer beanspruchte, wieder auspack-
te, stand fiir mich fest: Diese Lokomo-
tiven und Wagen sollten wieder rollen!

Module, Module...

Ich plante also eine Modulanlage
durch die ganze Wohnung, die sich in
kiirzester Zeit (45 Minuten) auf- bzw.
abbauen liess und die daselbst diskret
verstaut werden konnte. Auf dem Pro-
gramm standen auch zwei Bahnhofe, da
ich, dem Spielgedanken verpflichtet,
unbedingt mit jemandem zusammen
fahren wollte.

Vorerst galt es, die ganze Wohnung
genau auszumessen und darnach einen
weitlaufigen Gleisplan zu entwerfen.
Dabei legte ich einen Mindest- und zu-
gleich Normradius fest, damit ich beim
Verstauen Platz gewinnen konnte. Als
die Trasseefiihrung durch den Korridor
und einige Zimmer feststand, unterteil-
te ich die ganze Strecke in moglichst

16

wenig Segmente, um beim Auf- und
Abbau schnell arbeiten zu konnen. Der

- Entschluss, an einem Regensonntag die

Bahn aufzustellen, sollte spéter einmal
leicht fallen! Die zwei Bahnhofe hatten
die Strecke so zu unterteilen, dass etwa
gleich lange Fahrzeiten von Bahnhof zu
Bahnhof, ungeachtet der Fahrrichtung,
entstlinden.

Nachdem ich meinen Familienmit-
gliedern, die ja beim Spiel in der Woh-
nung zugegen sein wiirden, die Plidne
zur Einsprache bzw. Genehmigung vor-
gelegt und von ihnen das «placet» erhal-
ten hatte, ging ich an die Ausfiihrung.

Von Bahnhofen

und Trassees
Zuerst konstruierte ich die zwei aus-

einanderklappbaren Bahnhofe zu je drei = ¢

Gleisen mit direkt aufgebauten Trafos

und Gleisbildern. Die zwei Bahnhofele- 4 :

mente verfiigen an den Enden {iber ein-
gebaute Gummirollen, damit ich sie be-
quem in zusammengeklapptem Zustand
an ihren Standort in der Wohnung fah-
ren kann. Ein Rahmen aus Dachlatten
bildet die Unterlage, Téferbretter erge-
ben die Abdeckung. Beide Bahnhofe
messen 3 Meter in ausgeklapptem Zu-
stand. Jedem Bahnhof habe ich einsei-
tigein 150 cm langes Weichenstiick hin-
zugefiigt, um geniigend lange Perrons
fiir zweieinhalb-Meter-Ziige zu erhal-
ten. Einer der Bahnhofe verfiigt iiber ein
2 Meter langes Zusatzstiick, das gleich-
zeitig die Abgangsweichen zur Schleife
enthilt (siehe Gleisplan).

Die Trasseestiicke der geraden Strek-
ken sind doppelspurig ausgefiihrt und

messen 190 cm. Sie bestehen aus zwel
Taferbrettern, bei denen ich die Nut ab-
gesdgt habe. In die Fugen auf der Ge-
genkante habe ich einen Sperrholzstrei-
fen von entsprechender Dicke geleimt,
damit Gewicht gespart und das Trassee
zugleich optisch gegliedert (siehe Skiz-
ze «Modulverbindung»). Die Taferbret-
ter kaufte ich bundweise, lagerte sie ei-
nige Zeit in der Wohnung und wihlte
dann nur die absolut ebenmissigen
Stiicke aus, um damit spiteren Defor-
mationen vorzubeugen. Selbst nach
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Vor dem Marklin-Bahnhof hélt zur Zeit ein Leichtschnellzug von Hag.

dem Aufleimen der Korkplatten musste
ich auf diese Weise keine Verformungen
mehr hinnehmen.

Die Kurvenstiicke sind aus Spanplat-
ten herausgeschnitten und wie die Ge-
raden, zwecks Schallddimpfung, mit
Korkplatten beschichtet.

Um die Tiirschwellen zu iiberwin-
den, ruhen die Elemente iiberall auf un-
tergeschobenen Dachlattenstiicken, die
auch gleichzeitig die Segmente unter-
einander festhalten (siche Skizze «Mo-
dulverbindung»). Bei Rdumen mit Par-

kettboden ist auf der Unterseite der Mo-
dulverbindungen ein Teppichstreifen
zur Schallddmpfung und Niveauerhal-
tung aufgeleimt. Zusétzliche, den Mo-
dulverbindungen #hnliche Elemente
werden zur Stiitzung unter die Module
geschoben; sie weisen daher keine Fi-
xierzapfen auf. Da es sich bei unserer
Wohnung um eine Altwohnung han-
delt, besteht an einer Stelle zwischen
zwei Rdumen eine Niveaudifferenz von
3,7 cm. Um die daraus resultierende
Trassee-Neigung zu iiberwinden, habe

ich eine Zweispurbriicke mit Doppel-
bogen konstruiert, welche innerhalb
von zwei Streckenmetern diesen Unter-
schied mit einer dusserst sanften Ram-
pe ausgleicht. Die Uberginge bei den
Schienenstdssen an den Briickenenden
sind damit absolut plan.

Die Geraden, Kurven und Dachlat-
tenstiicke verstaue ich in einem eigens
dazu gebauten lidnglichen Schienen-
schrank. Er trigt zugleich die Doppel-
spurvitrine. Die Bahnhofe stehen zu-
sammengeklappt (Hohe 1,5 m) mit den
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Weichenstiicken in einer Halterung,
versteckt zwischen zwei offenstehen-
den Zimmertiiren in einer Ecke des
Biiros. Da die Streckenfiihrung den Ge-
gebenheiten der Wohnung entspricht;.
konnen die Elemente nur auf eine einzi-
ge Weise zusammengefiigt werden.
Nach einem Umzug musste ich die An-
lage der neuen Wohnung entsprechend
anpassen.

Rader rollen

Da ich kein Schienenmaterial mehr
besass, hielt ich Ausschau nach einem
Gleis, das Radsitze von Buco, Hag,
Raimo, Keiser, aber auch Lima zuliess.
Bei den Weichen hatte ich welche vor
Augen mit einer sanften Ablenkung, da
mir das héssliche, abrupte Ausschwen-
ken auf Buco-Weichen nur noch allzu
gut in Erinnerung war!

Nach einigen Abkldrungen wihlte
ich das Roco Flexgleis, das zwar ohne
Mittelleiter ist, sowie die dazugehoren-
den Weichen, die ebenfalls fiir das
Zweileitersystem gebaut sind.

il

Dank dem Mittelleiter-Betrieb
stellt die Kehrschleife kein elek-
trisches Problem dar.

i Den Mittelleiter fiigte ich aus
Flexgleis ein, in das ich alle 20 cm ein
1,5 mm-Loch bohrte, eine Agraffe ein-
fithrte und mit einem selbst konstruier-
ten Absenkwerkzeug zwischen den
Schwellen fixierte. Bei den Weichen
——— ’ nahm ich drei Anpassungen vor:
o e Durchsigen einer metallenen Verbin-
dungsschwelle im Weichenherzstiick-
Bereich (Zweileiter)
o e Versetzen einer Weichenzunge auf
; : : : T dem Schiebebalken um 2 mm nach in-
Ein stilreiner Personenzug von Buco fahrt in Kilchberg ein. nen (Durchlass der Blechrider)
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Dem «Simplon-Orient-Express» ist eine Keiser-A 3/5 vorgespannt.

® Verbreitern der Zwischenrdume bei
den Radlenkern (Durchlass der Blech-
riader)

Zeitaufwand fiir die drei Eingriffe: ca.
20 Minuten pro Weiche!

Beim Zusammenbau der Anlage
schiebe ich nach dem Einrasten der Hal-
tenocken lediglich die Schienenlaschen
liber die gegenseitigen Anschlussstiicke
—und die Modulverbindung ist mecha-
nisch und elektrisch perfekt!

Seit rund 10 Jahren ist mein System
nun in Betrieb und wird jéhrlich minde-

stens zehnmal auf- und abgebaut. Me-
chanisch hat das Gleis standgehalten,
elektrisch habe ich nie Stérungen, die
Schalldampfung durch Plastikschwel-
len, Korkplatten und Teppich ist gut.

Es geht auch

ohne Elektronik

Da ich auf meiner Anlage fast immer
mit Spielgefdhrten fahre, habe ich punk-
to Bedienung dem Grundsatz der Ein-
fachheit nachgelebt. Die Anlage wird

T
mit Wechselstrom betrieben. Dytan-
Gleichrichter zwischen Trafos und der
Einspeisung lassen aber auch Gleich-
strom-Dreileiter-Loks zu.

Die zwei Bahnhofe sind elektrisch
voneinander unabhéngig und verfiigen
lediglich tiber Perron- und Einfahrts-
blocke. Die Signale sind Dekoration
und beeinflussen die Ziige nicht. Die
zwei Streckenabschnitte zwischen den
Bahnhofen werden iiber einen Trafo mit
18 Volt, 2,5 Ampere, nicht regelbar, ver-
sorgt. Die Weichen haben Buco-Elek-
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«En bIoc» konnen die emzelnen
Ziige aus der Vitrine genommen
werden.

Normalerweise ruhen die Ziige in
der Vitrine und die Gleis-Seg-
mente im Schienenkasten.

Der Zusammenbau der elnzelnen
Gleis-Segmente ist ein Kinder-
spiel.

Das rechte Modul sitzt bereits
auf der Modulverbindung, das
linke zeigt sich von unten.

tromagnete. Mittels Gegensprechanla-
ge bei den Schaltpulten meldet der eine
Spieler dem andern, den er in der ver-
winkelten Wohnung nicht sehen kann,
einen Zug auf einem abzusprechenden
Gleis. Der andere quittiert, und schon
verldsst ein Zug den Bahnhof — das
Spiel hat begonnen! Natiirlich ist auch
Einmannbetrieb moglich. FEiner der
zwei Bahnhofe wird auf Durchfahrt ge-
stellt, und am anderen Bahnhof sind die
interessantesten Gleis- und Fahrrich-
tungswechsel (Schleife!) moglich. Die
Schleifenldnge entspricht der grossten

Das System

Die Anlage besteht aus den folgenden
26 Elementen:

2 Bahnhofe

2 Weichenstiicke

1 Bahnhof-Zusatzstiick

8 Doppelspurgeraden

5 Doppelspurbogen

7 Schleifenstiicke

1 Aufgleisbogen

Aufbauzeit
Gleisldnge
Mitspieler

ca. 45 Minuten
ca. 80 Meter
1983 - 1993

ca. 100 Personen

//o/ferunj
Z)’oénla/‘e

Diese Skizze verdeutlicht das System der zusammensetzbaren
Anlagenteile.
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Durch fiinf Zimmer fiihrt die auf-
gebaute 0-Anlage.
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Die Ae 4/7 ist Eigenbau, die Ae 3/6 Il stammt von Baudenbacher und
das alte Bing-Signal ist ein Geschenk der verstandnisvollen Ehefrau!

Perronlidnge. Jeder Zug kann beim Ein-
fahren in einen Bahnhof immer minde-
stens zwischen zwei Gleisen wihlen.

Stelldichein aus
vergangener Zeit
Da die zweiachsigen Buco-Loks auf
der weitldufigen Anlage nun doch et-
was kiimmerlich aussahen, entschloss
ich mich, selber Lokomotiven zu kon-
struieren. Perfektion im Abbild hatte
ich dabei nie im Auge, das Typische
des Vorbildes, tadelloses Funktionieren
und Robustheit jedoch immer. Ohne
Drehbank war ich zum vorneherein auf
technisch einfache Losungen angewie-
_sen. So entstanden iiber die@J ahre ’ i ; .
§ Loks im Eigenbau, vier Loks erwarb Zwei Buco-Fronten und ein Selbstbau-Mittelteil ergaben eine Ae 4/6,
ich, nahm aber bei jeder Anpassungen die dénische Diesellok entstand aus zwei Resal-Gehiusen.

v F . —
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herrlichem Blechgebaude ein.

vor. Nur die Buco-Lok mit Nr. 304 aus
der Bubenzeit blieb mehr oder weniger
im Originalzustand erhalten. Ausser
dieser Buco-Lok habe ich allen einen
Keiser-Motor eingebaut, um dadurch
den Unterhalt und die Fahreigenschaf-
ten zu optimieren.

Etwa 40 Wagen der Marken Buco
(teils R), Hag, AS France (R), Lima,
Paya (R) und Eigenbau stehen jeweils
im Einsatz. Alle sind mit Buco-Kupp-
lungen ausgeriistet (R = Replica).

Das Ambiente

Das Zubehor ist knapp! — Das Funk-
tionale hat bei meiner Anlage absoluten
Vorrang. So verfiigt denn auch jeder
Bahnhof nur iiber ein Aufnahmegebéu-
de, einer davon zusétzlich tiber eine Per-
roniiberdachung. In der Néhe der Wei-
chenfelder stehen Stellwerke, die mit
dem Licht aus den Schaltraumkanzeln
die Weichen bei Nachtbetrieb beleuch-
ten. C’est tout! — Oft bauen unsere zwei
Buben improvisierte Tunnels, Verlade-
rampen fiir Autos u.a.m.
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Homo ludens

Das lateinische «Homo ludens»
wird gemiss Fremdworter-Duden als
«der Mensch als Spielender» iiber-
setzt...

Los geht’s

Durch die Versetzung der Doppelspur
bei der Nordausfahrt des Bahnhofes mit
der Schleife (siche Gleisplan) und durch
die Wendeschleife ergeben sich eine
Vielzahl von immer neuen Fahrkombi-
nationen. Mit guten Mitspielern habe
ich oft bis zu fiinf Ziige 4 2,5 Meter kol-
lisionslos und entgleisungsfrei in Be-
trieb. Wenn Réder rollen, Lampen
leuchten und ein Rauschen die Woh-
nung erfiillt, dann gleiten die Ziige ele-
gant durch die Rdume, begegnen sich
im Korridor, kreuzen auf der Briicke im
Esszimmer, kurven durch das Schlaf-
zimmer, durcheilen die Stube oder zie-
hen im Biiro majestitisch iiber die
Schleife. Parallelfahrten bewirken ganz
besondere Effekte bei den Bahnhofs-

einfahrten. Wer’s im Riicken oder in den
Gelenken hat, schaut lieber vom Sofa
aus zu; die andern sind ldngst am Boden
und beobachten, lauschen, fahren und
spielen.

Steckenpferd mit Mass

Die Kosten halten sich in Grenzen.
Der oft aufwendige Landschafts-Auf-
bau entfillt, ebenso ist hier fiir Steue-
rungs-Hochleistungssysteme kein Platz.
Die Gefahr eines nie enden wollenden
Ausbaus besteht kaum. Die anfallenden
Unterhaltsarbeiten an Loks und Wagen
empfinde ich personlich viel mehr als
Entspannung, da ich andere Interessen
auch noch wahrnehme. Das Hobby «Ei-
senbahn» wird auf diese Weise nicht
zum Familientrauma, sondern weckt ab
und zu den Homo ludens und bereichert
auf diese Art viel mehr das Familienle-
ben, um abends wieder in Vitrine und
Schienenschrank zu verschwinden, wo
es an einem triiben, regnerischen Sonn-
tag erneut hervorgeholt werden kann —
aber nicht muss! /]
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